A presenca da Sociedade Comer cial C. Santos no Saldo do Automoével Hibrido e Elétrico do Porto foi
mais do que exposicdo e test-drives. A maisrecente edicdo das SocT alks, conver sas da empresa sobre o
setor, decorreu no certame, com varios especialistas e uma conclusdo: a mobilidade seratdo mais
eficiente e sustentavel quanto mais complementar es forem transporte individual e publico.

Com o tema “Impacto da eletrificacdo no automovel e namobilidade”, esta SocTalks (que pode ser vistana
integra agui) contou com a presenca de Rodrigo Ferreira da Silva (presidente da ARAN — Associagdo
Nacional do Ramo Automovel e vice-presidente do CECRA — Conselho Europeu do Comeércio e da
Reparacdo Automovel), de Carlos Ferraz (diretor da mobilidade elétrica da Prio), de Jodo Moreira (gestor de
frotadaLiving Tours) e de Alvaro Costa (especialista em mobilidade da FEUP — Faculdade de Engenharia
da Universidade do Porto).


https://href.li/?https://www.youtube.com/live/aTjtX9FBMec?si=gqn3qv8VHSeVKMw5&t=198

A conclusdo geral é que a eletrificacdo aindatem um caminho afazer e que o carregamento doméstico e rede
publica sdo temas essenciais. A principal concluséo é que a mobilidade sera mais eficiente e sustentavel se
transporte individual e publico forem considerados complementares e ndo antagonicos.

Rodrigo Ferreirada Silva, que representava o setor automovel na mesa-redonda, salienta essa
complementaridade. “ Agor a, pode ser quanto mais complementar quanto maior for a oferta de
gualidade efiabilidade do transporte publico. E todas as estr atégias devem procurar essa
complementaridade. Com certeza que ao longo dos préximos anos o crescimento das populacdes
urbanasiréalevar a que a necessidade de automaével seja menor”, considera o presidente da ARAN e
vice-presidente do CECRA.

Para essa complementaridade € importante, também, a existéncia de estruturas como parques de
estacionamento a entrada dos centros das cidades, assim como cuidados rel acionados com a urbanizacéo e as
frotas de autocarros. “ Com grande parte das pessoas a viverem em apar tamentos, a questao do
carregamento é essencial. Mas ha que esperar, até pelas politicas das cidades em relacéo a entrada dos
automaéveis no perimetro urbano. Mas, repito, o transporte individual e o coletivo ndo tém de ser
antagonicos, mas antes complementar es, sendo, também, importante, que haja investimento na
renovacao do parque de pesados de passageiros’, afirma Rodrigo Ferreirada Silva.

Alvaro Costa, um dos maiores especialistas portugueses em mobilidade urbana, considera que o divisionismo
¢, alias, um obstéculo as solucdes. “ O problema € um pouco esse: as pessoas ou assentam no transporte
individual porque querem usa-lo ou pensam que o transporte publico é a solucéo paratodas as
necessidades. O transporte publico € a solucdo par a espacos de congestionamento, mas em todo o
interior éimpossivel viabilizar a mobilidade das pessoas pelo transporte publico”, salienta.



O especialista da FEUP € da opinido que no Porto e em Lisboa as pessoas deveriam usar mais o transporte
publico do que fazem, mas nas outras cidades o cenario é diferente. “ O problema é que em Portugal a
mobilidade individual € muito cara, o que faz com que osterritorios em que a mobilidade mais
racional deveria ser otransporteindividual percam competitividade, dado que € muito caro andar de
carro paraamaior partedasfamilias’. A mesmafonte defende que Portugal tem um sistema
“desadequado de toda a taxacao, o que faz com que as opcdes de mobilidade também sgjam
desadequadas e haja desequilibrios na forma como nés nos movimentamos’ .

Eletrificacdo é desafio a rentabilidade no setor

A eetrificagcdo tem vérios impactos na sociedade, a comegar pelas empresas ligadas ao setor automovel.

“Sao grandes, transversais e a diferentes niveis’, atira Rodrigo Ferreirada Silva. “ Até ao nivel da
distribuicao, até porque muitas das mar cas novas que sao full electric escolheram um modelo de
negdécio de entrada no mer cado de vendas dir etas, diferente do modelo tradicional da distribui¢do, com
importador e concessionario. Falando também da concorréncia chinesa, estamos no inicio de uma onda
de novas mar cas a chegar. Algumas procuram grandes grupos, outras procuram um modelo
tradicional, até aproveitando algum desinvestimento deredestradicionais. Por exemplo, o crescimento
da MG em Franca é feito muito a custa daretirada estratégica da Mitsubishi”.

O presidente da ARAN acrescenta que no apds-venda, “ ainda é dificil de prever qual serd o impacto” da
eletrificacdo no negocio, porque esta alteracdo tecnol dgica diminui as intervengdes, “ mas ainda ha um
parque de cinco milhdes de automoéveis a combustdo em Portugal. Esse impacto ainda ndo esta a ser
sentido ainda, mas sé-1o-a no futuro” .Rodrigo Ferreirada Silva ndo tem, de resto, duvida que se trata de
“desafios em termos de rentabilidade para as empresas do setor automaével”.

Disponibilidade dos veiculos € desafio no turismo

O operador turistico Living Tours conta com uma frota de cerca de 50 veicul os, entre tuk-tuks, viaturas de
passageiros até novel lugares e autocarros de pequena dimensdo. Os tutk-tuks ja estéo el etrificados e alguma
dafrotade viaturas ligeiras também ja é el étrica, mas o processo |levanta alguns desafios para uma empresa
desta area, que efetua deslocagdes rapidaida e volta num raio superior a 200 km da cidade do Porto.

“ Se nos dissessem que amanha teriamos automéveis com grande autonomia e postos de carregamento
com elevada disponibilidade, trocariamosja a frotatoda. Infelizmente, isso ainda ndo é possivel, mas
estamos a dar passos no sentido da eletrificacdo. J& temos em frota varias unidades elétricas, temos as
nossas instalacoes preparadas com carregador es e estamos a formar 0s nossos guiasmotoristas, dado



gue a conduc¢ao também é importante no processo”, refere o gestor de frota da empresa.

“Ainda temos de caminhar, dados que vamos a destinos a alguma distancia, onde, muitas vezes, ndo
temos tempo nem disponibilidade de carregamento, pois 0S N0Ssos par ceir os no destino ainda ndo
conseguem ter essa infraestrutura disponivel para osvarios operadores como nés que osvisitam
diariamente com grupos’, salienta Jodo Moreira.

“Universalidade’ do carregamento € processo em cur so

O diretor da mobilidade elétricada Prio avisa que “ estamos a falar de um processo” que aindavai demorar
ano. “ Sao cinco milhdes de veiculos a combustéo a circular em Portugal e se dividirmos esses cinco
milhdes pelas cer ca de 200 mil unidade de automaoveis novos que sdo vendidas todos 0s anos, temos 25
anos para arenovacgao — isto partindo do principio de que seriam todas eletrificadas essas viatur as, o
gue aumenta a gradualidade”.

Carlos Ferraz avisaque “ a utilizacdo de um veiculo e étrico € muito diferente da de um a combust&o. O
veiculo elétrico obriga a mudancas na forma de conduzir e de’'reabastecer’. O que se deve fazer é
aproveitar as situagdes em que o veiculo esta parado para recarregar. 1sso € uma mudanca de
mentalidade”.
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Depois ha a questéo da disponibilidade de infraestrutura de carregamento, o que “ € uma dificuldade’, de
acordo com Carlos Ferraz.

“Portugal €um bom exemplo a nivel mundial, dado que independentemente do for necedor de
eletricidade, o cliente tem acesso a rede publica de carregamento, a qual compara bem com a de outros
paises em termos de disponibilidade, dado que, atualmente, conta com cer ca de seis mil pontos. No
entanto, é insuficiente, dado que o crescimento da rede € inegavel, mas ndo tem acompanhado o
crescimento ainda maior da venda de veiculos eletrificados’, nota o diretor de mobilidade elétricada Prio,
antes de salienta que nos veicul os pesados o cenario revela*“ ainda maistrabalho” afazer. “ Temos de ter
alguma paciéncia”, avisa.

Portagens eincentivos

O especialista em mobilidade urbana Alvaro Costa considera que “ em Portugal temos um problema de
taxacdo das estradas, que se agrava no Porto e em Lisboa”. O docente da FEUP defende que se deveria
portajar considera um erro a opgao por as “ cir cular es exter nas serem mais caras do que as inter nas (aqui
no Porto a VCI nem se paga) e asradiais ndo se pagam. Deveriamosinverter aformaparagerir o
congestionamento” .
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O grande motor do crescimento das vendas el étricos sdo os incentivos fiscais a compra e utilizacdo. Apds o
caminho feito pelas empresas e pel os particulares com condigdes de carregamento, pode haver o risco de um
abrandamento do mercado no futuro, devido a falta de forma de carregamento doméstico da parte de alguns
particulares, avisa Carlos Ferraz.

O diretor da mobilidade elétrica da Prio avisa que o prego dos veicul os ainda € um obstécul o a aquisicéo
pelas familias e que no que toca ao carregamento em casa 0s 54% de familias que tém acesso a garagem
(contra 80% na Noruega, por exemplo) € outro desafio, mas ndo o Unico. “ A possibilidade de termos nos
nossos edificiosum carregador para um carro é perfeitamente possivel. Se quiser mos colocar 1a 10
carrosacarregar, na generalidade dos edificios € impossivel. Também ai € preciso avangar. As
comunidades de ener gia, quando pudermos ter producéo de energia renovavel descentralizada nos
edificios empresariais e habitacionais, ser&o uma ajuda, assim como os carros, que poder 8o fazer parte
do ecossistema, com reintroducéo de energia na rede. Temos de trabalhar todos em conjunto”, refere.

Vejaa SocTaks “Impacto da el etrificacdo no automével e namobilidade” na integra aqui:
https.//bit.ly/46BgEVS
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